SCANDINAVIAN STAR UNDERSOGENDE

Eiter begravelsen kom slags

Hverken norsk politi eller en kommission har kunnet
finde beviser for, at der var tale om forsikringssvindel

i Skandinaviens storste uopklarede mordsag. Heller ikke
selv om forsikringen pa 'Scandinavian Star’ blev fordoblet
til 24 millioner dollars kun en uge fgr mordbranden i
1990, der kostede 159 mennesker livet. Nu viser det sig, at
forsikringsselskabets agent aldrig efterprgvede skibets
veerdi. Rederiet fastsatte selv den hgje forsikrings-

sum - og det vidste politi og kommission.

LARS HALSKOV

illederne stod stadig skarpt i erin-
dringen i offentligheden.

Synet af en gaffeltruck pa kajen i
den lille svenske by Lysekil, som
kerte barer med ligi sorte ligposer

hen til et kelehus - hvorefter rednings-
folk og betjente forsigtigt lgftede de sor-
te ligposer op i hvide kister.

Tv-billederne af mindehgijtidelighe-
der i Frederikshavn og Oslo med hvide
kister og barebuketter, mens rustvogne
bagefter kerte kisterne til begravelser
rundt om i Danmark og Norge.

Og alvorlige mand i jakkesat, som gik
gennem et virvar af tv-projektgrer og
blitzlys foran Sg- og Handelsretten i Kg-
benhavn for at afgive forklaring.

[ flere uger var medierne i Skandinavi-
en i fordret1990 fyldt med dgnningerne
fra den katastrofale mordbrand pa pas-
sagerfergen 'Scandinavian Star’, der 7.
april 1990 kostede 159 livet.

Resultatet var skreemmende. Langt de
fleste var dede af rogforgiftning. Mens
omkring 10 dgde af varmen, for koncen-
trationen af giftstoffer i blodet ndede at
blive en dgdelig dosis.

99 lig blev fundet i kahytterne. Heraf
blev omkring en fjerdedel fundet helt el-
ler delvis inde pa badeverelset med an-
sigtet gemt i handkleder. Andre 14 i ke-
jerne. Enten fuldt pakleedt eller i under-
tej. Formentlig fordi de fgrst meget sent
blev klar over branden.

Over 50 lig 1a i korridorerne. Tyk sort
rog og darlige lysforhold havde gjort det
sveert at finde vej. Enkelte korridorer
endte endda blindt. Omkring 20 afde 50
omkomne blev fundet i to gange, hvor
der ikke var en udgang for enden. De re-
sterende lig blevsleebt ud af gangene un-
derredningsarbejdet.

Den @ldste omkomne var 79 ar. Den
yngste kun fa maneder gammel. Der var
28 bgrn og unge. Desuden dgde 29 par
sammen pa skibet, mens 26 mistede de-
res mand eller kone.

Jagten pa svar fyldte pressen. Hvem
var brandstifteren, og hvad var motivet?
Hvem ejede egentlig skibet, og hvad
med sikkerhedsforholdene om bord pa

skibet? Alt foregik i fuld offentlighed.

S& var der forsikringerne. Der var to
forskellige forsikringer pa skibet.

Ansvarsforsikringen var tegnet i den
norske assuranceforening Skuld -og her
var forhandlingerne om erstatningerne
til de overlevende og de omkomnes ef-
terladte i fuld gang. Her fulgte pressen
med i, hvor mange penge der skulle ud-
betales.

Men sa var der kaskoforsikringen. Den
handlede om, hvor stor erstatning eje-
ren af skibet kunne fa for den brandhaer-
gede ferge. Den var tegnet i det danske
forsikringsselskab Fjerde S¢ og afsted-
kom et dramatisk slagsmdl om den hoje
forsikringssum pa 24 millioner dollars,
knap 150 millioner kr.

Forhandlingerne foregik i fortrolig-
hed. Alt for meget var pa spil - og helt
frem til i dag har det veeret skjult, hvor-
dan der blev keempet i kulissen om de
mange forsikringspenge. Fronterne var
trukket skarpt op. Spergsmadlet var,
hvem der fgrst blinkede og gav sig.

Politiken kan nu fortelle det dramati-
ske forhandlingsforlgb om forsikrings-
summen efter samtaler med centrale
kilder, som gnsker at vaere anonyme - og
pa basis af hidtil ukendte dokumenter.

Amerikansk selskab lagde pres
Kun to en halv maned efter ligene blev
kerte ind i kglehuset pa kajen i Lysekil,
var slagsmaletinde i den afggrende fase.
Datoen var 21. juni1990.

Ejeren af 'Scandinavian Star’ skulle bli-
ve enig med forsikringsselskabet Fjerde
Se om stgrrelsen pa erstatningen for det
brandhergede skib. Skulle skibet be-
tragtes som totalskadet, sa alle 24 milli-
oner dollars skulle udbetales, eller kun
en del af de mange millioner?

[ offentlighedens og myndighedernes
ojne var den danske forretningsmand
Henrik Johansen ejer af skibet. Sa det var
ham, som stod over for forsikringssel-
skabet. Men i virkeligheden var der ogsa
andre interesser pa spil. En tredje part
var med til forhandlingerne: det ameri-
kanske selskab SeaEscape.

Amerikanerne var repraesenteret af
selskabets danske bestyrelsesmedlem,
Niels-Erik Lund, og en britisk advokat.
Men selskabet ville for alt i verden und-
ga offentlighedens spgelys.

Detvar der en vigtig grund til.

Officielt havde det amerikanske sel-
skab ikke leengere noget at ggre med
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’Scandinavian Star’. Historien i offentlig-
heden var, at amerikanerne havde solgt
skibet til Henrik Johansen en uge for
mordbranden.

Den danske forretningsmand Niels-
Erik Lund havde formidlet salget til Hen-
rik Johansen, fordi han hjalp det ameri-
kanske selskab i forbindelse med keb,

salg og leje af skibe. Sa set med offentlig-
hedens gjne havde SeaEscape intet at gg-
re med slagsmalet om forsikringssum-
men.

Godt nok var det amerikanske selskab
SeaEscape hojst usedvanligt ogsd med-
forsikret. Selskabet havde overfert ski-
bet til Henrik Johansen, fgr han havde



malet om forsikringspengene

betalt for skibet, sa SeaEscape var med
pa policen - indtil Johansen afleverede
kebesummen. Men danske og norske
myndigheder ansa forretningsmanden
Henrik Johansen for at vaere rederen. En
reder, som nu skulle afggre slagsmalet
med forsikringsselskabet og sgrge for at
overfgre kpbesummen for skibet til

amerikanerne. Sddan foregik forhand-
lingerne dog ikke. Tveertimod.

I dag er Fjerde S@s materiale om sagen
makuleret. Men Politiken har rekonstru-
eret forlpbet, og det afslgrer en anden hi-
storie end den fortelling, som de dan-
ske og norske myndigheder samt senest
en norsk undersggelseskommission har

SORG. Kisterne
stod i kirken under
gudstjenesten for
danske efterladte
17. april 1990 i
Frederikshavn.
Arkivfoto: Preben
Tolstoy

fortalt offentligheden om.

I virkeligheden deltog Niels-Erik Lund
og SeaEscapes amerikanske advokat ak-
tivti forhandlingerne i Kgbenhavn for at
fa udbetalt hele forsikringssummen pa
24 millioner dollars.

Og péd den anden side af bordet spille-
de forsikringsselskabet Fjerde S¢ hgjt

FAKTA

Det nye i sagen

Rederiet bag 'Scandinavian Star’
fremlagde den hgje forsikringssum pa
24 millioner dollars over for
forsikringsselskabet Fjerde Sg. Det
accepterede forsikringsselskabet uden
at undersgge skibets veerdi.

Det amerikanske selskab SeaEscape,
som officielt havde solgt skibet til den
danske forretningsmand Henrik
Johansen, deltog aktivt i
forhandlingerne om udbetaling af
forsikringssummen og er
medunderskriver pa den endelige aftale.

Norsk politi og en norsk kommission
nedsat af Stortinget har i de afsluttende
rapporter kke naevnt vidneudsagn om
Fjerde Sgs manglende undersggelse af
den hgje forsikringssum, som blev for-
doblet kun en uge for de pasatte brande.

spil. Detvar forsikringstagerne, som selv
havde fastsat den hgje forsikringssum -
og reelt kendte forsikringsselskabet ik-
ke skibets veerdi.

Hvilket ikke stemmer overens med
den forklaring, som tidligere havarichef
i Fjerde Sg¢ Morten Stensgaard har givet
til norsk politi - og som bdde politiet og
det norske Stortings kommission har
lagt til grund for deres afsluttende rap-
porter om den uopklarede mordsag:

Ifplge rapporterne vurderede Fjerde
Se »stgrrelsen pa forsikringssummen
som fornuftig og rimelig i forhold til et
passagerskib af denne stgrrelse«.

Morten Stensgaard erkendte dog ogsa
ifplge rapporterne, at »Fjerde Sg udsted-
te en police pa det belgb, som de fik op-
lyst fra rederiet«.

Retsordfprere fra Folketingets partier
blev i slutningen af juni i ar orienteret
om den norske kommissionsrapport af
den danske rigsadvokat og justitsmini-
ster Sgren Pape Poulsen (K), og rappor-
ten skal ogsé diskuteres af det nye nor-
ske Storting her i efteraret. Men kom-
missionens afsnit om forsikringsopgg-
ret er altsd ikke hele sandheden.

Det var ellers formdlet med politiets
og kommissionens arbejde at give de
overlevende og pargrende efter de 159
omkomne de afggrende svar vedrgren-
de de gkonomiske transaktioner bag
skibet.

Dels for at afklare Niels-Erik Lund og
SeaEscapes rolle. Dels for at undersoge,
om forsikringssvindel kunne veere et
motiv til den uopklarede mordbrand.

Bade norsk politi og den norske kom-
mission har konkluderet, at Henrik Jo-
hansen var reder bag skibet - og afviser
mange overlevende og pargrendes P
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mistanke om forsikringssvindel. Som
norsk politi skrev i den afsluttende rap-
port:

»Der er ikke fremkommet oplysnin-
ger, som giver grundlag for at konklude-
re, at forsikringsbedrageri var motivet
for brandenc.

Men det forste afgorende spgrgsmal
for en efterforskning af pasatte brande
er,om der kan vaere et pkonomisk motiv
- og det har bade norsk politi og kom-
missionen ogsa afvist.

Politiken har ellers tidligere beskre-
vet, at 'Scandinavian Star’s veerdi blev
kunstigt pustet op til det dobbelte ved
en usaedvanlig handel kun en uge for de
pasatte brande pa skibet 7. april 1990, da
det var pa vej fra Oslo til Frederikshavn.
Sa ogsa forsikringssummen kunne for-
dobles. Det dramatiske forhandlingsfor-
lgb om erstatningens stgrrelse viser, at
det ikke kun er den kunstigt oppustede
veerdi, som er opsigtsvaekkende.

Hardt mod hardt

I virkeligheden var der to mgder den af-
gorende dag 21. juni 1990, hvor forhand-
lingsforlpbet kulminerede.

Der eksisterer ikke et officielt referat
fra disse forhandlinger, men en af delta-
gerne tog udferlige notater til eget brug.
Henrik Johansens advokater brugte
Klaus Dwinger som teknisk radgiver, og
han skrev korte referater af diskussio-
nerne til eget brug.

Bade norsk politi og den norske kom-
mission er i besiddelse af disse notater
og har tillagt dem stor troveerdighed -
og de er heller ikke blevet modsagt af ak-
tgrerne i forsikringsslagsmalet. Klaus
Dwinger bekrafter over for Politiken, at
han har afleveret referaterne til politiet,
men han gnsker ikke at uddybe dem.

Forsikringstagerne medtes fgrst for at
aftale en felles holdning over for forsik-
ringsselskabet Fjerde Sg. Adskillige var
til stede.

De vigtigste var Henrik Johansen og
hans advokat, Bent Nielsen, samt Niels-
Erik Lund fra SeaEscape og selskabets
britiske advokat.

Det fremgik af notatet fra mgdet, at
den britiske advokat ikke lagde skjul pa
amerikanernes holdning: SeaEscape vil-
le have pengene sd hurtigt som muligt.
Han angav ikke en arsag til dette hast-
veerk. Men den var meget enkel.

Det amerikanske selskab havde i flere
ar haft en skrgbelig gkonomi og balan-

Brand

cerede pa kanten
afen konkurs.

Derfor var Sea-
Escape interesse-
ret i at fa udbetalt
hele  kaskoforsi-
kringen pa 24 mil-
lioner dollars - og
altsd helst sa hur-
tigt som muligt.
Henrik Johansens
advokat, Bent Niel-
sen, vil ikke udtale
sig til Politiken om
forlgbet med hen-
visning til sin tavs-
hedspligt.

Men ifplge nota-
tet oplyste Bent
Nielsen til de an-
dre deltagere, at
Fjerde S¢ hgjst vil-
le betale 9 million-
er dollars - og sa
mdtte  parterne
medes i retten om resten af belgbet. Der
var lagt op til en hdrd armlegning.

Samme dag - 21. juni 1990 - gik forsik-
ringstagerne til mgde med Fjerde S¢ i
forsikringsselskabets hovedkvarter.

Det var en usadvanlig forsamling.
Sma spillere i dansk erhvervslivs grazo-
ne som ejendomsspekulanten Henrik
Johansen og hans direkter, Ole B. Han-
sen, mgdtes nu med de store drenge i
forretningsverdenen.

Over for forsikringstagerne sad Jan Er-
lund, som var advokat for Fjerde So.

Det usadvanlige var, at Jan Erlund og-
sa var bestyrelsesformand i DFDS, som
indtil to maneder fer branden havde
haft aktier i SeaEscape. Men det ameri-
kanske selskab var altsd nu modparten
under forhandlingerne 21. juni 1990 i
samme sag.

Jan Erlund vil ikke kommentere sags-
forlpbet over for Politiken og henviser til
sin tavshedspligt. Men ifglge notatet
fremfgrte han pa medet, at forsikrings-
selskabetikke automatiskville betale for
enhver skade i agterskibet - og erkleere-
de, at selskabet ville forbeholde sig ret til
at sige, at visse skader i forskibet ikke
skulle deekkes. Blandt andet fordi de
kunne skyldes besaetningens fejl.

Altsa ville forsikringsselskabet ikke
udbetale den fulde forsikringssum pa 24
millioner dollars. Derfor stillede Fjerde
Se bade Henrik Johansen og SeaEscape

Den forste handel
| december 1983 kgber det svenske rederi
Stena Line ‘Scandinavian Star’ for 7,4 mio. dollars

Police

Henrik Johansens advokater gnsker at forsikre
skibet for 24 mio. dollars —det dobbelte af den
hidtidige forsikring pa skibet. Fjerde Sg
accepterer uden at undersgge skibets veerdi

GODKENDT

Natten til 7. april 1990 bryder en pasat brand

ud pa 'Scandinavian Star', mens det er pa vej

fra Oslo til Frederikshavn
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~ Katastrofe .

38 timer keemper brandfolk med flere braﬁde.
Der omkommer 159 om bord pa skibet.
Langt de fleste af regforgiftning

//

over for et ultimatum: Et forlig om er-
statningen eller en retssag. Tingene var
sat pd spidsen - og parterne forlod mg-
det med uforrettet sag.

Men fem dage efter det afggrende mo-
de besluttede Henrik Johansen og SeaE-
scape at sette hardt mod hardt. De frem-
satte et krav om, at skibet blev erstattet
som et totaltab, sd vraget tilhgrte assu-
randgrerne. Altsd skulle hele erstat-
ningssummen pa 24 millioner dollars
udbetales - og det krav skulle rejses over
for Fjerde Sg.

Alt var lagt op til konfrontation i ret-
ten. Det ville uundgaeligt fore til, at of-
fentlighedens spgelys ville blive rettet
mod parterne - og dermed ogsa SeaEsca-
pes rolle, som ingen i offentligheden
kendte. Det var Niels-Erik Lund og det
amerikanske selskab ikke interesseret i.

Detvar der en grund til.

Fandt nye investorer

SeaEscape var skabt pa resterne af det
danske rederi DFDS’ caribiske eventyr,
der var endt som et mareridt.

Det danske rederi havde satset stort pa
at fa en andel i det amerikanske boom
med krydstogter i Caribien gennem dat-
terselskabet Scandinavian World Crui-
ses, men havde tabt over 200 millioner
kroner. For ledelsen handlede det om at

komme ud og redde stumperne.
Derfor sendte DFDS rederiets danske




Den anden handel
30. marts 1990 kgber SeaEscape skibet af
Stena Line for 10,3 mio. dollars

okonomichef, Niels-Erik Lund, til Florida
11983 for at klare skarene som ny admi-
nistrerende direktgr i Scandinavian
World Cruises. Men i stedet for at lukke
selskabet fandt Niels-Erik Lund i 1985
nye investorer, og selskabet SeaEscape
tradte i stedet for Scandinavian World
Cruises - og han forlod DFDS.

DFDS solgte 72 procent af aktierne i
selskabet og beholdt de resterende 28
procent frem til 1988, hvorefter det dan-
ske rederi afhendede flere aktier i Sea-
Escape. De sidste fire procent blev solgt 1.
februar1990.

Niels-Erik Lund blev administrerende
direktor i SeaEscape, og ind tradte en ny
kreds som investorer. De tre hovedaktio-
nerer var amerikanerne Louis Pietro og
Joel Rahn samt Henry van der Kwast.

Lund fik ogsa kontakt med andre pen-
gesteerke investorer, der helst optradte i
skyggen. Herunder forretningsfolk som
Stuart Graff, der drev et kontroversielt
vekselererfirma, som senere blev beteg-
net som en »svindelfabrik« af det ameri-
kanske bgrstilsyns advokat.

SeaEscape satsede pa flydende spille-
kasinoer, der sejlede ud i internationalt
farvand, hvor der blev spillet pa roulet-
ten og trukket i den enarmede tyve-
knagt. Et af skibene var ’Scandinavian
Star’, som SeaEscape lejede af det sven-
ske rederi Stena Line med en option pa
atkebe skibet.

Forhandling

11988 forlod Lund ifplge sin egen for-
klaring stillingen som administrerende
direkter. Men han var altsa stadig besty-
relsesmedlem i SeaEscape og hjalp det
amerikanske selskab med keb, salg og
leje af skibe.

Det fik afggrende betydning, da et
useedvanligt dansk makkerpar i et lille
rederi pa den anden side af Atlanterha-
vet i begyndelsen af 1990 ledte efter et
stort skib: pengemanden Henrik Johan-
sen og hans direktgr, Ole B. Hansen.

Ville have et skattefradrag

Henrik Johansen havde netop solgt
Vognmandsruten over Storebelt til den
danske investeringsfond Difko i en for-
blgffende god handel. Prisen var 362 mil-
lioner kroner - og han ledte efter et nyt
skib til sin rute mellem Frederikshavn
og Oslo, sa han kunne geninvestere de
mange millioner kroner.

Det ville give ham et stort skattefra-
drag i form af afskrivninger pa skibet.

Men skibet skulle veere i hans besid-
delse senest 1. april 1990, fordi det dan-
ske skattevaesen kun havde givet Johan-
sen lov til at udvide sit skattedr med tre
maneder for at fa investeringen med pa
selvangivelsen.

Derfor havde Henrik Johansen travlt.
Gennem en af sine medarbejdere fik for-
retningsmanden gje pd ’Scandinavian
Star’, som SeaEscape gnskede at salge.

Der er grund til at
stille spargsmal
om, hvorvidt de
ansvarlige for
skibet er stillet til

ansvar

Johan Berg, norsk dommer i dom

fra2005

21. juni gnsker bade Henrik Johansens selskab og

SeaEscape pa et fortroligt mgde at fa udbetalt

hele forsikringssummen pa 24 mio. dollars.
Det afviser Fjerde Sg

Tk

Den tredje handel

Kun 18 minutter senere selger SeaEscape skibet
videre til Henrik Johansens selskab for 21,7 millioner
dollars. Altsa er skibets veerdi pa de fa minutter
blevet 11 millioner dollars starre

Spergsmalet var prisen. Umiddelbart
var niveauet til at regne ud. I december
1983 havde det svenske rederi Stena Line
kobt skibet for 7,4 millioner dollars. I
1986 indgik svenskerne en lejeaftale
med SeaEscape, og
den blev fornyet
aret efter med op-
tion pa et kgb. Pa
dette  tidspunkt
vurderes  skibets
verdi til at veaere
knap 10 millioner
dollars.

Men det endre-
desig tre dr efter.

Den endelige
handel  mellem
Henrik Johansen
og SeaEscape blev
indgdet 30. marts
1990. Fgrst matte
SeaEscape  kobe
skibet af Stena Li-
ne. Her var belgbet
den normale markedsveerdi.

SeaEscape kegbte skibet for 10,3 milli-
oner dollars, men betalte reelt kun knap
6,5 millioner dollars, fordi en stor del af
de forrige ars leje blev trukket fra den
samlede pris.

Kun 18 minutter senere solgte SeaEsca-
pe skibet videre til Henrik Johansens sel-
skab for 21,7 millioner dollars. Altsa var

Forlig

skibets veerdi pa de fa minutter blevet 11
millioner dollars storre.

Helt usedvanligt blev dokumenterne
underskrevet for begge parter af to ad-
vokater fra det samme britiske advokat-
firma, Holman, Fenwick & Willan.

Et advokatfirma hyret af SeaEscape va-
retog altsa ogsd Henrik Johansens inter-
esser i handlen.

Det var ogsa usaedvanligt, at Johan-
sens kommanditselskab ikke var regi-
streret i dansk erhvervsregister eller hos
skattevaesenet. Men den hgje kebspris
betgd, at der kunne tegnes en stor for-
sikring pa 24 millioner dollars, som ville
blive udbetalt, hvis skibet blev totalska-
det.

Men spgrgsmadlet er altsa, om det var
skibets reelle veerdi.

Det ville indebere, at lederne i et af
verdens storste feergerederier, Stena Li-
ne, var sa darlige forretningsfolk, at de
fejlvurderede skibets markedsveerdi
med over 11 millioner dollars.

Det kunne altsa tale for, at SeaEscapes
salgspris til Henrik Johansen var kun-
stigt oppustet - og at det samme var til-
feeldet med forsikringssummen. Iser
fordi skibet tidligere kun var forsikret
for det halve: 12 millioner dollars.

Ingen kgbere
Hidtil har Niels-Erik Lund erkleeret over
for dansk og norsk politi, at skibets P

[ juli 1990 indgar Henrik Johansens selskab
og SeaEscape et forlig med Fjerde Sg og far
udbetalt 14 mio. dollars. Alle pengene gar

til SeaEscape

Grafik: Jens March
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fordoblede vaerdi var markedsverdien.

Som bevis har Lund fremfert, at der
var tre andre serigse kgbere til den pris
pa 21,7 millioner dollars, som Henrik Jo-
hansen kebte skibet for.

Men disse mulige kgbere ville ikke kg-
be ’Scandinavian Star’ - og slet ikke til
den hgje pris.

Det afslgrede Politiken i januar i ar ef-
ter interviews med kilder i flere lande og
indsigti centrale dokumenter.

Lund sagde blandt andet, at der var en
feerdigforhandlet aftale med Polferries,
som ledte efter et skib til iseer godstrans-
port mellem Polen og Sverige.

Men den daveerende topchef i Polferri-
es, Stefan Gebicki, afviste over for Politi-
ken, at der var en aftale.

»Det var et skib for eldre mennesker,
som elsker at spille pa kasino. Det var ik-
ke en feerge, som kunne bruges pa en ru-
te mellem Polen og Sverige«, sagde han.

Stefan Gebicki mener, at SeaEscapes
prisskilt pd 20 millioner dollars oversteg
skibets veerdi mindst to gange:

»Jeg sagde til selgeren: »Jeg vil aldrig
kobe denne feerge««.

Lund har ogsa fortalt, at skibsmaegler
Rolf Knudtzon skulle have haft en serigs
kgber. Men Knudtzon har i en afhgring
sagt, at han ikke kan huske, at han havde
en keber til 'Scandinavian Star’.

Det tredje rederi, som ifglge Niels-Erik
Lund var serigst interesseret, var fra Tu-
nesien. Men norsk politi har faet oplyst,
atdetkunvarinteresseret i at leje skibet.

Over for norsk politi fastholdt Lund
sin version, men han har ikke kunnet
fremleegge dokumentation for sine pa-
stande.

Den davarende direktgr Carl-Axel Psi-
lander fra Stena-koncernen, som solgte
"Scandinavian Star’ til amerikanske Sea-
Escape for 10,3 millioner dollars, har og-
sa sagt til norsk politi, at videresalget til
dobbelt pris til Henrik Johansen »over-
gar hans fatteevne«.

Skibet havde slet ikke den veerdi ifglge
Psilander. Han har fortalt politiet, at der
ikke findes nogen begrundelse for, at
skibet blev solgt til den hgje pris.

Det kan derfor undre, at norsk politi
ikke var alarmeret over den fordoblede
forsikringssum og i stedet konkludere-
deisin afsluttende rapport fra 2016:

»Dokumentationen viser, at der har
veeret en prisstigning pa denne type ski-
be fra omkring 1985 til 1990«.

Den norske kommission skrev ogsa i
sin rapport fra i dr, at at den aftalte pris
»ikke fremstar som unormalk.

Den konklusion kom ikke fra de gko-
nomiske sagkyndige, som vurderede
handlen bag skibet for norsk politi.

Politiets sagkyndige - hojesteretsad-
vokat Georg Scheel og professor Trine-Li-
se Wilhelmsen fra Oslo Universitet - ud-
arbejdede et notat og slog fast, at en af-
klaring af skibets veerdi kraever en sarlig
undersggelse:

»Der kan veere grund til at fa en faglig
vurdering af, om denne sterke prisud-
vikling stemmer med den generelle
markedsudvikling for passagerskibe af
denne type i den aktuelle periode«.

De gkonomisk sagkyndige konklude-
rede, at SeaEscape »solgte skibet med en
betydelig gevinst«. Som Georg Scheel
har udtrykt det over for Politiken:

»Politiet mad eventuelt ga til skibs-
maglerfirmaer og fa vurderet, om det
kan veere rigtigt, at prisen pa denne type
skibe er steget sa kraftigt i den periode,
som det var tilfeeldet i denne handel.
Huvis skibet er solgt til en pris, der ligger
over markedsverdien, er det spgrgsma-
let, hvorfor den gjorde det.

Men hvorfor accepterede forsikrings-
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selskabet Fjerde S¢ den hgje veerdi og

forsikringssum pa 'Scandinavian Star’?
Der var en Klar risiko: Det kunne ende

med at koste forsikringsselskabet dyrt.

Kendte ikke skibets vaerdi
Henvendelsen til Fjerde S¢ kom oprinde-
lig fra Preben Pedersen, der havde sit
eget forsikringsagentur pd Amager og i
denne sammenheng optradte som
Henrik Johansens forsikringsmaegler.

Ifplge hojtplacerede kilder i forsik-
ringsbranchen havde Preben Pedersen
en hgj stjerne i forsikringsselskabet Fjer-
de S¢, fordi han kunne skaffe forsik-
ringskunder, der betalte en god preemie.

Under alle omstendigheder accepte-
rede Fjerde So den hgje forsikringssum
pa 24 millioner dollars. Men forlgbet var
usadvanligt.

[ Fjerde Sg var det Jesper Aaby, som sat-
te sin underskrift pd den endelige poli-
ce. Til Politiken siger han, at han ikke
kan udtale sig om den konkrete sag pa
grund af sin tavshedspligt.

Men Politiken erfarer, at Jesper Aaby
har forklaret norsk politi, at det var
usaedvanligt, at bade saelger - SeaEscape
- og kegber - K|S Scandinavian Star - teg-
nede forsikringen.

Det var han al-

drig stedt pa for.
Forsikrings- ‘ ‘
agenten fremhee-

har sagt til norsk politi, at policen var
utakseret. Altsa at bevisbyrden for ski-
bets veerdi udelukkende 1a hos forsik-
ringstagerne.

Morten Steensgaard er blevet forelagt
Aabys oplysninger til politiet, men med
henvisning til sin tavshedspligt vil han
ikke kommentere dem. Heller ikke Oslo
Politi, som udarbejdede rapporten, ¢n-
sker at kommentere oplysningerne.

Uanset om policen var takseret eller
utakseret, er bundlinjen den samme:
Fjerde Sg vurderede aldrig, om skibets
verdi passede til den hgje forsikrings-
sum pd 24 millioner dollars - og bad al-
drig om dokumentation for, at summen
var korrekt i forhold til markedet.

Henrik Johansens advokat, Bent Niel-
sen, har ogsa fortalt norsk politi, at poli-
cen var takseret, erfarer Politiken. Han
fortalte politiet, at det blev diskuteret,
om skibet var totalskadet, sa det fulde
forsikringsbelgb pa 24 millioner dollars
skulle udbetales.

Ifplge Bent Nielsens forklaring til poli-
tiet accepterede hans modpart i for-
handlingerne - Fjerde Sp - at betale for
de fleste skader i agterskibet. Men forsik-
ringsselskabet naegtede at betale for ska-
der i forskibet.

Forsikringssel-
skabet fremforte,
at disse skader
kunne vere und-

vede over for poli- = gdet. Der blev hen-
tiet, at det var en DEt var et Sklb for vist til, at besaet-
takseret  police, ningen ikke havde
fordi det var et &ld re men nESkery atholdt den kraeve-

stort skib. Det be-
ted, at forsikrings- som elSker at

de bad- og brand-
ovelse og ikke hav-
de gjort mere for

selskabet og skibs- - o =
ejeren var blevet Spllle pa kaS|n0 at forhindre

enige om vaerdien  Stefan Gebicki, tidligere topchefi ~ brandsprednin-

af skibet, da forsik-
ringen blev teg-
net. Hvilket var i
modsatning til en utakseret police,
hvor forsikringstageren skal bevise ski-
bets veerdi, hvis der sker en skade.

Men Jesper Aaby understregede, at
selvom detvar en takseret police, var det
rederens advokat, som kom med forsik-
ringssummen pd de 24 millioner dol-
lars. Det satte han ikke spgrgsmalstegn
ved, fordi det er rederiet, som har stgrst
indsigt i skibets veerdi, forklarede han
politiet.

Aaby fortalte, at Fjerde Sp ikke havde
et skib i sin portefglje, som var direkte
sammenligneligt med ’Scandinavian
Star’, sa forsikringsselskabet kunne ikke
vurdere prisen. Han havde heller ikke
kontaktet maeglere eller personer med
kendskab til markedet for at undersgge,
om den gnskede forsikringssum var for
hoj i forhold til markeder.

Fjerde Sp bad heller ikke om doku-
mentation for, at forsikringssummens
storrelse var korrekt. Desuden vidste Jes-
per Aaby ikke, hvad skibet tidligere var
forsikret for, og hvilket selskab, der for
havde forsikret ’'Scandinavian Star’.

Han understregede dog over for poli-
tiet, at Fjerde Sg ingen grund havde til at
tro, at buddet pa forsikringssum fra re-
deren ikke var markedsveerdien.

Altsd vurderede Fjerde Se¢ aldrig »stgr-
relsen pa forsikringssummen som for-
nuftig og rimelig i forhold til et passa-
gerskib af denne stgrrelse«, som tidlige-
re havarichef i Fjerde S@, Morten Stens-
gaard, har forklaret norsk politi, og som
det er refereret i den norske kommis-
sions rapport.

I hvert fald ikke, hvis Jesper Aabys for-
klaring til norsk politi er korrekt. Han
har ogsa sagt til norsk politi, at han er
uenig med Morten Steensgaard, som

Polferries

gen.
Men advokaten

har fortalt politiet,

at han ikke mente, at det var tilstraekke-
lig grund til at naegte at betale fuld er-
statning. Derfor anbefalede han Henrik
Johansen at gd i retten for at fi pengene.

Ogsa Fjerde So satte hardt mod hardt.

Forsikringsselskabet ville kun betale,
hvis rederiet accepterede det forlig, som
de fremsatte, og der foreld en endelig af-
gorelse om den samlede forsikrings-
sum.

Ellers ville det ende i retten.

Nu fik det amerikanske selskab Sea-
Escape en ngglerolle.

Politiken erfarer, at Bent Nielsen har
fortalt politiet, at SeaEscapes danske ad-
vokatervar imod, at sagen endteiretten.

SeaEscape ville have pengene med det
samme.

Andre brande

SeaEscapesryi Caribien var ikke det bed-
ste. Uanset om det var ledelsens inkom-
petence, eller om der var andre grunde,
havde fgrst Scandinavian World Cruises
og siden aflpseren SeaEscape i perioden
1983-90 flere brande.

I den periode var der mindst tre stgrre
skibsbrande i en lille flade pa kun fem
skibe, som fgrte til udbetaling af forsik-
ringsbelgb.

Dertil kom den uopklarede mord-
brand pa 'Scandinavian Star’, efter Hen-
rik Johansen overtog skibet.

Desuden var der mange uheld pa ski-
bene. Alene ’Scandinavian Star’ havde
for 1988 ti uheld i Caribien - heriblandt
et sammenstad, et olieudslip, alvorlige
tekniske fejl og to grundstedninger.

Blandt de ansatte pa skibene var det et
samtaleemne, at flere brande kunne vee-
re pasat-og den samme mistanke havde
de amerikanske myndigheder.



Senere undrede rejsearranggren Fred
Kassner sig da ogsd over de mange
brande, da han inovember1992 vidnede
iretten i Florida.

Han havde et tilgodehavende pa 5 mil-
lioner dollars, som han ikke kunne fa ud
af SeaEscape.

»Hvornar blev du klar over, at de folk,
som skulle vedligeholde SeaEscapes ski-
be, var inkompetente?«, blev han spurgt
iretten.

»Blandt andet de uheldige handelser
med utallige brande, som efter min me-
ning er over gennemsnittets, svarede
Fred Kassner.

»Hvorndr blev du klar over disse fak-
ta?«.

»Det var offentligt kendt. Afbreendin-
gen, de forskellige brande. Jeg var i ship-
pingbranchens, forklarede Kassner og
fremhaevede, at han selv i fem ar havde
drevet et 50-arigt skib, som kun havde
veret ude af drift en enkelt dag.

Mangemillioneren mente, at brande-
ne og de mange uheld pa SeaEscapes ski-
be skyldtes ledelsens uduelighed.

Mistanke om forsikringssvindel
Selv om Henrik Johansen overtog 'Scan-
dinavian Star’, var ni besetningsmed-
lemmer fra SeaEscape med om bord den
fatale nati1990, da skibet braendte.

Det har hos overlevende og pargrende
givet neering til mistanken om forsik-
ringssvindel.

Desuden kom tre besetningsmed-
lemmer fra SeaEscape efter evakuerin-
gen tilbage til skibet, hvor der opstod
nye brande gennem de 38 timers brand-
forlgb. Myndighederne mener, at disse
brande var en genopblussen af den pa-
satte hovedbrand som fplge af varmen i
skibets skrog. Andre brandeksperter
som bl.a. det norske Firesafe mener, at
der var tale om nye pasatte brande.

TRANSPORT.
Kelebiler korte de
mange lig fra
kelehuset i den
svenske by Lysekil
til Oslo i Norge.
Her blev de
anbragtien
hangar i lufthavnen
Fornebu. Arkivfoto:
Carsten Ingemann

Den svenske brandmester Ingvar
Brynfors havde ansvaret for brandsluk-
ningen pa skibet, og han mener, at to be-
setningsmedlemmer saboterede sluk-
ningen ved blandt andet at give urigtige
oplysninger om skibets pumpesystem.

En af dem var maskinchefen, som se-
nere blev ansat som vicepraesident i
Niels-Erik Lunds eget selskab ISP.

I september 2013 fik den norske avis
VG et interview med maskinmesteren
ved et uanmeldt besgg hos ham i Flori-
da. Praesenteret for mistanken om, at
han eller andre medlemmer af besat-
ningen skulle have stdet bag branden,
svarede maskinmesteren:

»Det er en totalt forkert beskyldning.
Jeg ville aldrig gere noget sadant«.

Dansk politi svigtede
Men det lykkedes SeaEscape og Niels-
Erik Lund at afveerge en offentlig retssag
om forsikringspengene.

[ et brev dateret 11. juli 1990 skrev for-
sikringstagerne til Fjerde Sg¢: »Gennem
vores advokater har vi haft adskillige te-
lefonsamtaler med Dem i de seneste da-
ge omkring et muligt forlig om forsik-
ringskravenec.

Herefter foreslog de et forlig, hvoref-
ter Fjerde So skulle betale 14 ud af de 24
millioner dollars i forsikringssum. Og
de mange millioner skulle vel at maerke
ga til SeaEscape. Henvendelsen var un-
derskrevet af Henrik Johansen og Niels-
Erik Lund.

SeaEscape stod stadig som ejer i Baha-
mas’ skibsregister - og Niels-Erik Lund
var registreret som 'managing owner’ af
skibet.

To dage efter svarede Fjerde Sg bekraef-
tende, og det blev den endelige opgorel-
se. Offentligheden kendte ikke spillet i
kulissen. Alle troede, at Henrik Johansen
ejede skibet og fik forsikringspengene.

FAKTA

Kaskoforsikring

Der var tegnet en kaskoforsikring pa
'Scandinavian Star' i forsikringsselskabet
Fjerde Sg@ pa 24 millioner dollars. Den
forsikring deekkede skader pa skibet, og
hvis skibet blev anset som totalt gdelagt,
kunne hele forsikringen udbetales.

En kaskoforsikring pa et stort skib er
normalt takseret. Det betyder, at
forsikringsselskab og skibsejer er blevet
enige om vardien af skibet, nar
forsikringen bliver tegnet.

En utakseret kaskoforsikring vil betyde,
at det er forsikringstageren, som skal
bevise skibets veerdi, hvis der sker en
skade.

Forsikringssagen pa 'Scandinavian Star'
er i dag makuleret. Men
forsikringsagenten, som skrev under pa
policen, har forklaret til norsk politi, at
forsikringen var takseret.

Det var ellers oprindelig dansk politis
opgave at underspge ejerskabet og de
pkonomiske transaktioner bag Scandi-
navian Star, mens norsk politi skulle ef-
terforske, hvem der var brandstifter.

Helt usedvanligt blev det komman-
ditselskabets adresse pa Frederiksberg,
som blev afggrende for, hvem der skulle
underspge gkonomi og forsikringsfor-
hold. Ansvaret blev lagt hos det lokale
politi pa Frederiksberg.

Altsa blev det en politikreds, der hver-

ken havde en havn eller erfaring med re-
derier, som skulle efterforske de spege-
de ejerforhold og gkonomiske transak-
tioner bag Scandinavian Star - og politi-
et accepterede forklaringen om, at Hen-
rik Johansen var skibets reder.

Forsti2005 afgjorde tingsretten i Oslo
i en sag rejst af overlevende Mike Axdal,
at SeaEscape var ejer af skibet pa tids-
punktet for branden. Det skete, efter at
assuranceforeningen Skuld, som stod
for skibets ansvarsforsikring, indrgm-
mede, at det amerikanske selskab var
ejer pa brandnatten 7. april1990.

I dommen slog den norske dommer
Johan Berg fast, at »de praeesenterede op-
lysninger blev efter rettens opfattelse al-
drig efterprgvet af politiet, men blev
ukritisk lagt til grund«.

Herefter erkleerede Johan Berg: »Der er
grund til at stille spgrgsmal om, hvor-
vidt de ansvarlige for skibet er stillet til
ansvar. Det kan synes, som om der er
grundlag for at haevde, at skibets ejerfor-
hold ikke er lagt til grund i myndighe-
dernes behandling af sagen og i de straf-
fesager, som fulgte«.

Sidste ar fastslog den davaerende ju-
stitsminister, Sgren Pind (V), under et
samrdd i Folketingets Retsudvalg, at
Danmark stadig har det formelle ansvar
for efterforskningen af ejerforhold og
pengestrgmme bag 'Scandinavian Star’.

Men han erklerede ogsd, at regerin-
gen ikke vil indlede en selvsteendig un-
dersggelse af den uopklarede mordsag.

»Vi mener, at de danske myndigheder
har foretaget en sddan undersogelse, og
den er afsluttet. S& har de norske myn-
digheder fundet behov for - ud fra en
okonomisk motivforskning - at kaste et
nyt blik pa det her, og i den sammen-
heng har vi stillet informationer til ra-
dighed, sagde Sgren Pind.
lars.halskov@pol.dk
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